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Tor AntonDagfinrud har gatt lit
A0E. Han har hentetseg en ) ekte

ERCEDES 190E er avmange
settpasomen lillebror i
samlingen direkterbiler.Den
er liten og billig, noe defleste
dresskledde stjernegriser
ikke setter hoytpd lista.lde
tradisjonelle utgavene,varfortsatt Mercedes
190E en Mercedes. Denevnet paliklinje med

t lenger enn @ bggge seg en kjip
DTM lopsbil!

———

E \ sine storre slektninger. 4 absorbere fartsdum-
o —= per somen kladd med bursdagsgelé,ogden
'::"-—_ = hadde like elendige stoler. Kvalitetenvar
5 . yarierende, menstort settavMercedes
3 egetbra.

\ kaliber; somofteerm

Men Mercedes 190E kom igromut-

gaver ogsa.De mest kjente var2,3-
hadde sugemotorer

\ o0g2516v,s0m

R parundt 180-200 hester, 08
innblanding fra giganten
Cosworth.Menselv disse

3 utgavene som skremte vet-

‘;'1- tet av BMW's mektige E30

M3, blir som pusekatter a

regne skalman sammenligne

{ demmeden vaskekte DTMbil.

Ogdetmine damer ogherrer,

har lederen'\Mercedes—klubben

MB190klubb.com kjopt!

KLART JEG MAHAEKTE RACERBIL!
- Jegerjolangtover middels interes-
sertiMercedes190E oghar mange forskjel-
for. Jeger flink handle, men
k & selgebort. Na sitter jegmed
endel delebiler, ognoen bruksbiler.

Enggmodell Mercedes Vito110CDIsom
pruks/trekkbil til denne racebilen,

De andre bilene er laget for akunne brukes til
alt muligsom dagllgbruk,langkjmr'\ng,tullkjmr'\ng
ogbanekjering. Evo'en egner segbest pabane
for akjerepa tid, sa det vanskelig @ sammen-

ligne de.
Med denne
lagtathan matt

lige utgaver fra
ikke fulltsa flin

bilparken, var detjorimelig OPP~

ehaenekte racerbil ogsa.
Stylingleverandmren Rieger haren

mengde bodykit tilen mengde bilfabrikat, 0gsa

Mercedes190E. Et kit de fleste kjenner til, kalles

Evo lll. Mercedes har aldrilaget en bilsom heter




1DTM-KONGEN

MERCEDES 190E EVO

«DENNE MERCEDESEN
EREN LﬂPSB"..DET ER
IKKEET HJEMMESNEKRA :
PROSJEKT MED HONSE-
NETTING OG MCGYVER-
TAPE OVERALT.»

ar lagetbade Evo |-ogEvoll.
(so2stk.av hver), 0g
190E utgavene.
vo | med originalt

Evolll.Men, deh
Dissetoer ultrasjeldne
ckiller segmye fra deovrige
Bilen du glaner pa ng,erenk
motorsportskarosserifra AMG.
_Detvar Eng's Autosom tok innbilenfra
Frankrike. Detvaren ekte lopshiluten motor.

DUGG PA RUTA. Selvsom ihuga Mercedes-
r Antonendre pa enkelte ting

en.Det ferstehan gjorde
ddeoppidet elektriskeinn-
nksjonelt-men ikke pent

dashbord,instrumenthus ogmidtkonsollble
byttetutmot utbedraog flocka utgaver.
Utenvarmeapparat, blir det davrientase ut
frontruta. S&for akunne pustenervest, og ikke
minst kunne kjere bilen paregnfulle dager,ble R
det ogsa montert varmeapparat'\Merca.Men : ' — By e, D,
selv med oppgraderte .
meapparat, et rattunderstelliformav separate —

entusiast, ville To
ved oppsettet pabil
etterinnkjep var ary
vendigibilen, oget fu

fjeerer og dempere foran, og coilovere
bak, hjalp det ikke mye,med mindre LITEN FIRRER
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ed
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08 ny manifold o
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torigin
aleel- e
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efje
Jerne, dynamoen flytt ;
et . ninger med wir
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NERDE-FAKTA.. -
1 MB 190E EVOLUTION|

Motor: 2.3L 16v Kompressormotor(m111) fra 99mod
230SLK. 8.8:1i komp  original underspylning *
Mitsubishi TDO4HL-19T turbo * 660 dyser * 70mm
gass-spjeld » DTA S60pro Datainnsprut * Electromo-
tive coilpakke * Innovate bredbandslambda ¢ Justerbar
bensintrykksregulator « Dumpvalve og turbotryksjust-
erer fra Turbosmart * Egenprodusert grenrer for turbo
irustfritt » 3" rustfritt eksosanlegg og Pipercross luft-
filter - 600x300x75mm intercooler * 2x 10"kjelevifter
radiator fra190D 2.5.

Girkasse: "Doglegkasse” som har fulgt bilen hele
tiden. Kassene er like i girmenster og i utseende som
16v kassene. Giroverferinger med unibols. Ombyg-
get svinghjul(enkeltmasse) med triggerhjul og 7,25"
Quartermaster 2-skivet racing clutch.

Differensial: 3.46 utveksling med sperre og mulighet
for oljekjoling.

Understell: Justerbart stabstag og camberplate foran
* Justerbar hoyde pa fjerene * Bilstein dempere * For-
skjellige stivheter pa fjaerer « Polyforinger og unibols *
Dempertarnsstag bak  Senterbolt og luftjekker.
Bremser: AP bremsevugge * 330mm x 35mm brem-
seskive med Brembo 4-stemplet kalipper foran og
310mm x 30mm skive med Brembo 4-stemplet kalipper
bak * Stalomspunnede bremseslanger * Willwood
bremseventil » Hydraulisk handbrekk med lasing.

Felger: 9"x18” 0Z og 10"x18" BBS. Felgene er med
senterbolt og har div. slicks.

Evo 1 hjulbuer og bakfanger ¢ Evo 2 bakvinge « DTM
speil * Skjort og framfanger er designet av Snobeck
* Alle lgse deler er stapt i kevlar * Bak/sideruter

er i plexiglass * Eksoskanal i gulvet, og luftinntak i
takelysene. Der bensinpafylling er originalt, er det
na ekstern lade/startkontakt og ventil til fylling av
luftjekkene « Lakkert i MB sin 744 Briliant Silber

Innvendig: Buret som har sittet der hele tiden * Sparco
Evo stoler og TRS 6punkt seler * Dersider som er
flokket og kledd med karbon « Flokket dashbord og 16v
konsoll * Intercom til hjelmene ¢ Protrack Evo Datalog-
ger » Automatsikringer, brytere, lamper og analoge
malere « Momo ratt med snap-off * Hydraulisk brekk «
justering av bremsevugge og bremsekrets * Innvendig
justering av stabstaget foran * 2x 2kg brannslukkere.
| bagasjerommet er det batteri, to bensinpumper med
NO SHOW-JUST GO! Jeg har sett sa mange 190-er med péklistret EVO-styling langs veien at jeg kaster litt opp i filter og fuelcell.
egenmunn. Her snakker vi beinhard original racebil. Ingenting er plastret pa bilen for_a;_dsnskalsnes godtalt har  [EASE ettt sreerrreneeeeetd

———— Takk til: Stange Auto * Far og Bror * Geir
en misjon: A holde den pa asfalten nar den bryter naturlovene. Haugen(Bjarnstad Bil) - Knut Seetre (Saetre Autolakk)

* @ystein Karstensen * Bjern(Engebakken transport) «
Eng's Auto * Hauk motors/Skien bildeler * Embelspesi-
alisten * Pal Ruud * HPC composit.

Evo 1hjulbuer og bakfanger ¢ Evo 2 bakvinge  DTM
speil * Skjert og framfanger er designet av Snobeck
* Alle lese deler er stapt i kevlar * Bak/sideruter

er i plexiglass * Eksoskanal i gulvet, og luftinntak i
takelysene. Der bensinpafylling er originalt, er det
né ekstern lade/startkontakt og ventil til fylling av
luftjekkene * Lakkert i MB sin 744 Briliant Silber

Innvendig: Buret som har sittet der hele tiden * Sparco
Evo stoler og TRS 6punkt seler « Darsider som er
flokket og kledd med karbon * Flokket dashbord og 16v
konsoll « Intercom til hjelmene ¢ Protrack Evo Datalog-
ger » Automatsikringer, brytere, lamper og analoge
malere * Momo ratt med snap-off « Hydraulisk brekk ¢
justering av bremsevugge og bremsekrets * Innvendig
justering av stabstaget foran * 2x 2kg brannslukkere.

| bagasjerommet er det batteri, to bensinpumper med
filter og fuelcell.

Takk til: Stange Auto * Far og Bror * Geir Haugen
(Bjernstad Bil) « Knut Szetre (Satre Autolakk) * Bystein
Karstensen * Bjorn(Engebakken transport) « Eng's Auto
TRYGT OG GODT. * Hauk motors/Skien bildeler  Embelspesialisten « Pal
Kontoret prydes av ting Ruud ¢ HPC composit.

som skal fungere under
T pékje%ninger og «Visste du at EVO1 egentlig var e

; 2 tiltenkt en karriere i rally, men .-
farter. Sjekrlztr):;ﬁlz;:ep; ble bygget om for @ vinne det %
: anemesterskapet DTM a

a Audl viste sin Urquattro?»
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OPPDATERT. Tor Anton gikk for dennyere
pressormotoren fra 230.SkKi1999. Den tal
mer, og harosiginalunderspyling:~"Som va
godgutgangspunkt-for Tor's videre tuning.

e -

FOR El SUPPE. Baki finner vi
fuelcell, to pumper og batteri.

sesvinghjulfraeneldre MB ogdet ble montert
entoskivet 7.25" Quartermaster clutch. Det nye
svinghjulet med clutchble nesten10kg lettere
enndet originale. Giroverferingene ble bygget
ommedunibols for afaenmer presis giring.

-Dajegfikk bilen, satt det 4.56 utveksling pa
den, noe somgjorde atjeg kunne bruke 5.gir i
breisladdsvingen pa Rudskogen og ha toppfart
midt pasletta. S&jegbyttet fort til 3.46 ut-
veksling. Understellet ellers pa bilen er nok som
detvar dabilenble bygget. Det erjusterbart
stabstagforan, ogunderstellet ellers bestar av
polyforinger og unibols.

EKTE VARER. N3 er det viktig a skjerpe sansene
litt, selvom dukanskje sitter pa toalettet, full-
stendig tomiblikket.Laoss taet eksempel.En
Formel-1bil vilgruse hvem som helst du ser pa
GATEBIL, selv om effekten p& gatebilen kanskje
erlangt hoyere. Det er enormt mange faktorer
somspiller inn, annet enn effekt. Flere har for-

98 GATEBILMAGAZINE

sektaoverprove ferdigbygde lapsbiler, med
egne lgsninger, men valgt a ga tilbake fordidet
somoftesterumuligd gjere det bedre.Denne
Mercedesener enlopsbil. Det er ikke et hjemme-
snekra prosjekt med hansenetting og McGyver-
tape overalt. Bilenbremset 352 hester og 525Nm
pahjulene."Javel,jeg har dobbelt sd mye i min”
sier dukanskje. Ok.Menhar du luftjekker, senter-
bolt pd hjulene eller justerbar bremsevugge og
bremsekrets? Neppe. Du skjenner tegningen.

Nar det gjelder karosseriet pa Merca, er
denikke veldigulik engateversjonav190E
EVOLUTION. Hjulbuer og bakfanger er faktisk
fraEVO1, mendeerikevlar ogglassfiber,
ogde er enda bredere enn gateversjonens.
Fremfangeren og sideskjortene er designet av
Snobeck selv, mens det sitter envinge fraEVO 2
pa hekklokket.

-Jeghar gjort noenforsiktige utbedringer pa
karosseriet ogsann... Jeglaget uftinntak i lyk-
tene og byttet heyre framder for denne var stopt

'\ |
TOR ANTON DAGFINRUD

Alder: 34.

Fra: Hedmark.

Status: Leder i 190klubben.
Yrke: Serviceteknikker.

Hvorfor akkurat denne?

- Bare matte ha en. Se «DTM
history-The Golden years»
eller «190E hillclimb» pa
youtube sa far nok du ogsa
lyst pa en slik.

Byggetid?

- Forste bremsing var ca.8
mnd etter henting. Etter det
har det vaert litt na og da.
Sterste utfordring?

- A ha talmodighet til & fa
tilsendt deler.gA lage deler
og montere er ganske lett
da det meste framed er
kompatibelt.

Mest forneyd med?

- Under bygging var det de
nye dertrekkene foran. N& er
det muligheten til a kjore en
ekte «DTM bil». Tror det blir
ganske bra til slutt.
Hvordan er den d kjere?

- Stivt, krevende, hardt,
varmt og brakete. Kunne ikke
veert bedre.

Fremtidig planer?

- Nytt innsug (bestilt hos
M-Tech i Trondheim for litt
over ett ar siden) nytt el.net
imotorrom og service pa
understellet.

Nye prosjekter?

190E 2.3 Kompressor.
Andre kjoretoy?

- Vito 110CDI, 190E 2.3-8v,
190E 2.5-16 (tidligere brukt
pa gatebiltreff, og NM i bilste-
reo) , 190Kompressor, div MB
delebiler, '76 modell Mazda
929HT, Honda CBR600.
Hobby?

- Bil og jakt.

ikevlar, oghadde limt plexiglass(lexan). Men
dajegonsketahaenstoltilibilensa matte jeg
haderapner painnsiden av dera, sa da lakkerte
jegenoriginalder ogsatte inn plexi, sajeg slapp
dodelegge den stopte. Eieren for meghadde
byttetutdenvingensomsatt der fer, til en vinge
fraEvo 2, menhanhadde kunfatt tak idenstore
delen, alts& hovedvingen. De justerbare flapsene
manglet, s& disse ble sendt opp fra Tyskland.

Selvom bilenvar helgrom, passer det ikke
alltid helt til ny sjafer, inytt land. S3 litt andre
biter ble klusset litt med ogsa.

Sjansene er store for at vifar sett denne pa
GATEBIL fremover. Kanskje ikke somklovn, men
definitivt somrundetidsjager. Selvom 525Nm
pa lave 3750 omdreininger drar las kalde slicks
patredjegir, er det ikke dette bilen er bygget for.
Denskal kutte tideler, og seke mélinja fortest
muligetter den har forlatt den. Tor Antonblirasei
GATEBIL Racngserien, og vil du se mer av den, kan
dufelge medidennorske GT-serienogsd! G



